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REPORT 

 

Martin Koloc reflects on halfway point of Dakar: Alliyyah’s performance is 
fantastic, but there is still much to learn, Tatra trucks to advance further 
 
The first half of the Dakar Rally in Saudi Arabia has concluded. The organizers crafted extreme 
courses that challenged the entire Buggyra ZM Racing team. Martin Koloc, the team principal, 
acknowledged the impressive results during the assessment but also noted the technical 
challenges inherent in such a competition. 
 
"We've passed the first half of the Dakar, and our learning curve is steep. We've navigated six stages 
with a new car in the Ultimate category. The team's performance improves daily, and Aliyyah's 
driving is outstanding. Every kilometer propels her further. Naturally, we aimed for better results 
with the Tatra, but that's the essence of Dakar," stated the Buggyra chief. 
Aliyyah Koloc shone before the day off in the two-day sixth stage, competing with the world's best 
drivers. The Tatra Buggyra ZM Racing section drivers faced a grueling test in the same Chrono48 two-
stage event. Daniel Stiblík made his way to the bivouac mid-race. Pascal de Baar and Jaroslav Valtr, 
after overcoming mechanical challenges, left the dunes and are now in Riyadh, preparing for the 
competition's second half.  
"What Aliyyah demonstrated in the Chrono48 stage is just incredible," recalled Martin Koloc. "She 
ranked 17th among 32 fully professional factory drivers and almost 30 other professionals. Each has 
extensive Dakar experience and significant acclaim. Yet, Aliyyah competes on par with them, which I 
believe is quite remarkable." 
However, Martin Koloc recognizes that the first outing with a new car is all about learning. The 
RedLined Revo T1+'s engine, lacking a turbocharger, is also at a disadvantage.  
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"In the second half, where we'll be racing more on pistes, I don't anticipate the same level of 
competitiveness. We're the only non-turbo among the top 20 cars, with an atmospheric engine 
lacking top speed. On rocky pistes, we'll reach 157 km/h instead of 170 km/h. We see that Toyota 
and others are pushing their limits, going 13 km/h faster. But it's fine, as Aliyyah is here to learn, and 
what she's showing is a promising start to her career," commented the Buggyra leader. 
He also highlighted the young pilot's remarkable physical endurance. "During Chrono48, Aliyyah 
executed almost 5 000 gear shifts in two days. Each shift is akin to lifting a 35 kg dumbbell. She 
seemed physically stronger than the seasoned stars she met in the bivouac. They're not accustomed 
to such prolonged stages. Usually, they finish by noon and have time for recovery. Night riding and 
spending the entire day in the car is not typical for them." 
As a father, he shared a personal pre-competition concern. "Ten days before the Dakar, Aliyyah 
underwent two surgeries on her leg. We were uncertain if she could even finish the race. She had a 
cut leg and a blood poisoning infection, but we managed. She's resilient," he said, adding that Aliyyah 
Koloc is a natural fit to lead the Buggyra ZM Racing team. 
The Tatra Buggyra ZM Racing truck section will continue to battle tough competition despite 
problems. "The Tatra Buggyra EVO3 is a new vehicle," Martin Koloc recalled. "We came to Dakar to 
test it, and it was confirmed we have a cooling issue in soft sand. Additionally, Pascal de Baar faced 
several concurrent problems, which hindered him in that long stage."  
"Jaroslav Valtr drove a proven car, aiming for a high final standing. However, he will now be trailing 
due to setbacks. Daniel Stiblík and his crew came to Dakar to learn, so we can groom them into 
effective fast assistance in the future," added the Buggyra boss.  
"We will continue testing the EVO3 in the Dakar Rally's second half. Jaroslav Valtr will aim for stage 
placings. We're deciding whether to test components on older cars, which we planned to do after 
Dakar in Abu Dhabi. Of course, the EVO3 will be fully operational for tomorrow's start. Starting from 
the back and in the dust, we will fight and gather data to optimize our Dakar performance. This 
includes long-term equipment development and team-wide progress," Martin Koloc revealed the 
strategy for the Buggyra trucks in the second half of the competition. 
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REPORT 
 

Martin Koloc po půlce Dakaru: Aliyyah jede fantasticky, ale máme se 
pořád co učit, Tatry pojedou dál 
 
Rally Dakar má za sebou první polovinu. Pořadatelé tentokrát v Saúdské Arábii připravili extrémní 
tratě, které prověřily i celý tým Buggyra. Šéf stáje Martin Koloc mohl při hodnocení vyzdvihnout 
skvělé výsledky, ale připomněl také technické trable, které takovou soutěž vždycky doprovázejí. 
 
„Jsme v první půlce Dakaru a myslím, že se učíme rychle. Máme za sebou šest etap s novým autem v 
kategorii Ultimate. Tým den po dni funguje líp a Aliyyah jede fantasticky. Je vidět, že ji každý kilometr 
posouvá dopředu. U Tater bychom si samozřejmě přáli, aby to bylo lepší, ale to už k Dakaru patří,“ 
prohlásil boss Buggyry. 
 
Aliyyah Koloc zazářila před dnem volna ve dvoudenní šesté etapě, kde bojovala s nejlepšími piloty 
světa. Jezdci sekce Tatra Buggyra ZM Racing si v téže dvojetapě Chrono48 prošli očistcem. Daniel 
Stiblík v její polovině zamířil do bivaku. Pascal de Baar a Jaroslav Valtr po boji s technikou vyjeli z dun 
a jsou v Ríjádu, kde se připravují na druhou polovinu soutěže. 
 
„To, co Aliyyah ukázala v etapě Chrono48, to je prostě neuvěřitelné,“ připomněl Martin Koloc. „Byla 
na 17. místě v konkurenci, kde je 32 plně profesionálních továrních pilotů a dalších skoro třicet dalších 
profesionálních pilotů. Každý z nich má za sebou spoustu Dakarů a jsou to velká jména. A  Aliyyah je 
s nimi schopná jet vyrovnaně, což považuju za něco mimořádného.“ 
 
Martin Koloc však ví, že první start s novým vozem znamená hlavně učení. Nevýhodou je také motor 
vozu RedLined Revo T1+, kterému jako jedinému z elity chybí turbodmychadlo. 
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„Neočekávám úplně stejnou konkurenceschopnost v druhé půlce, kde se pojede víc na pistách. Na 
nich nám chybí rychlost, protože jsme v konkurenci prvních dvaceti aut jediné neturbo. Máme 
atmosférický motor a chybí nám maximálka. V pistách kde je trať trošku zabořená, se místo na 170 
km/h dostaneme na 157 km/h. Vidíme, že Toyota a všichni jsou na limitu a jsou o 13 až 14 km/h 
rychlejší. Ale to je úplně jedno, protože Aliyyah je tady od toho, aby se učila. A co předvádí, to je ten 
první krůček v její kariéře,“ uvedl první muž Buggyry. 
 
Připomněl i heroický fyzický výkon, který mladá pilotka předvedla. „Během Chrono48 měla za dva 
dny skoro 5000 řazení. A každé řazení je ekvivalent činky o váze 35 kg. Přišlo mi, že Aliyyah na tom 
byla fyzicky možná líp než hvězdy, s nimiž se potkala v bivaku. Oni nejsou zvyklí na takhle dlouhé 
etapy. V poledne mají hotovo, pak mají čas na rehabilitaci. Nejezdí často nocí a nesedí v autě celý 
den.“ 
 
Jako otec si těsně před startem soutěže prožil své, protože 19letá závodnice krátce před začátkem 
Dakaru prodělala hned dva chirurgické zákroky. „Deset dní před Dakarem měla dvě operace nohy. 
Měli jsme starost, jestli to vůbec stihneme doléčit. Měla rozřezanou nohu a infekci s otravou krve, 
ale zvládli jsme to. Je to tvrdá holka,“ dodal s tím, že se Aliyyah Koloc přirozeně staví do role lídra 
týmu Buggyra ZM Racing. 
 
Trucková sekce Tatra Buggyra ZM Racing bude i přes utrpěné šrámy pokračovat v boji s těžkou 
soutěží. „Tatra Buggyra EVO3 je nové auto,“ připomněl Martin Koloc. „Jeli jsme na Dakar testovat a 
potvrdilo se, že máme problém s chlazením v měkkém písku. Navíc měl Pascal de Baar další souběžné 
problémy, což jej vyřadilo kompletně z té dlouhé etapy.“ 
 
„Jarda Valtr jel ověřeným autem tak, aby se dostal někam vysoko v konečném hodnocení. To 
víceméně skončilo, protože pojede také vzadu. Dan Stiblík a jeho posádka se jeli na Dakar učit, 
abychom je výhledově dokázali připravit jako efektivní rychlou asistenci,“ dodal šéf Buggyry. 
 
„V druhé polovině Rally Dakar budeme dál testovat EVO3. Jarda Valtr bude nablízku a bude zkoušet 
zajet nějaké etapové umístění. Teď se rozhodujeme, jestli budeme na starších vozech testovat 
komponenty, které jsme chtěli začít zkoušet až po Dakaru v Abu Dhabi. Samozřejmě EVO3  bude zítra 
ráno na startu připravené v plné své rychlosti. Pojede zezadu a v prachu. Budeme bojovat a sbírat 
data, proto abychom Dakar, který se nám nepovedl, zužitkovali, jak nejlíp to půjde. A to jak z hlediska 
dlouhodobého vývoje techniky, tak i celého týmu,“ odhalil Martin Koloc strategii kamionů Buggyry 
pro druhou polovinu soutěže. 
 

 


